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1 Die Situation

1.1 Beobachtungen

Die Verkehrssituation und die damit verbundenen Wirkungen auf das Wohngebiet
im Bereich Chamissoplatz und BergmannstraBe werden von vielen Bewohnern als
auBerst unbefriedigend empfunden. Es ist klar erkennbar, dass eine weiterhin
negative Entwicklung stattfinden wird, wenn nichts unternommen wird

Aus den alltaglichen Erfahrungen der Menschen in diesem Gebiet lieBe sich eine
Fllle von Beispielen dokumentieren. Strukturiert man die beobachtete Problematik,
so stellt sie sich wie folgt dar:

Aus einem hohen Kfz-Verkehrsaufkommen ergeben sich Defizite sowohl beim
Verkehrsablauf selbst als auch hinsichtlich der Umweltsituation von Wohnen und
Wohnumfeld. Die Folgen des motorisierten Verkehrs sind:

m Gefdahrdung schwacherer Verkehrsteilnehmer (FuBganger, Radfahrer)

m Dominierende Inanspruchnahme von 6ffentlichem Raum

m Trennwirkung

m Beeintrachtigung der ErschlieBung

m Schallimmissionen, d. h. Larm

m Erhéhung von Schadstoffkonzentrationen, d. h. Verringerung der Luftqualitat

m Sekundareffekte, wie erhohter Parksuchverkehr, Radfahrer, die auf Gehwege
ausweichen, etc.

Die Wirkungen des Verkehrs werden durch regelwidriges Verhalten der Verkehrsteil-
nehmer verstarkt.

1.2 Stand der Diskussion

Die offentliche Diskussion ist gekennzeichnet durch eine Vielzahl von konstruktiven
Vorschlagen. Nahezu allen Vorschlagen gemeinsam ist, dass es sich um bauliche
oder verkehrsregelnde Eingriffe aus dem bekannten Instrumentarium der Verkehrs-
beruhigung handelt. Zu nennen waren: StraBensperrungen, EinbahnstraBen-Rege-
lungen, verkehrsberuhigte Zonen, veranderte Vorfahrtsregelungen, Radfahrstreifen,
Gehwegvorstreckungen, Schwellen , Aufpflasterungen, Poller, verstarkte Kontrollen
usw.

Die prinzipielle und unmittelbare Wirkung solcher MaBnahmen in Richtung der beab-
sichtigten Veranderungen steht auBer Frage. Was lange Zeit fehlte, war eine
Analyse des gesamten Verkehrs im betroffenen Gebiet sowie der Wirkung von
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MaBnahmen im Systemzusammenhang. Das MaB der Effektivitat, das Kosten-
Nutzen-Verhaltnis und unbeabsichtigte Nebenwirkungen sind die Ubergeordneten
Kriterien flir die Bewertung von Vorschlagen. Nur auf der Grundlage einer solchen
Analyse kdnnen weiterfihrende Entscheidungen getroffen werden.

Der Mieterrat naherte sich dieser Aufgabe in mehreren Schritten:

Im Mai 2005 wurde das Handlungskonzept ,Verkehr in BergmannstraBe und
Chamissokiez" auf der Internetseite des Mieterrats verotffentlicht, welches eine
Vorgehensweise aufzeigt, um zu umsetzbaren Planungsergebnissen zu kommen.

Die darin enthaltene Forderung, ein digitales Verkehrsmodell zu erstellen, wurde
von der offentlichen Verwaltung nicht aufgegriffen. Fir ein solches, in der Verkehrs-
planung Ubliches Modell spricht, dass es eine hohe Sicherheit bei der Bewertung der
Effektivitat von MaBnahmen ermdglicht. Dem stehen die Kosten entgegen. Da sich
die alltédglichen Beobachtungen der Bewohner mit den theoretischen Erklarungen
unter Kapitel 2 decken, wurde dieser Ansatz auch vom Miterrat vorlaufig nicht
weiter verfolgt. Es kann davon ausgegangen werden, dass die Zusammenhange
richtig erkannt wurden. Der Aufwand fur ein digitales Verkehrsmodell ware also nur
erforderlich, um zukinftige Verkehrsbelastungen quantitativ zu prognostizieren
oder wenn Zweifel an der Wirksamkeit des Konzeptes bestlinden.

Im Marz 2007 wurde die erste Fassung des Konzeptes ,MaBnahmen zur Verbesse-
rung der Verkehrs- und Umweltsituation im Gebiet Chamissokiez-Bergmannstrae®
auf der Internetseite des Mieterrats veroéffentlicht und zur Diskussion gestellt. Eine
groBere Anzahl Blirger auBerte sich ausfihrlich in schriftlicher Form. Die Reaktionen
waren nicht unkritisch, aber in den meisten Fallen zustimmend und unterstitzend.

Der Baustadtratin wurde das Konzept vorgestellt und tbergeben.

Der BUND (Bund fir Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V., Landesverband
Berlin) hat die BergmannstraBe neben vier weiteren Berliner EinkaufsstraBen flr
sein Projekt ,Einkaufen mit dem Rad" ausgewahlt. Die damit grundsatzlich
verfolgten Zielsetzungen sind im Konzept des Mieterrates uneingeschrankt enthal-
ten. Eine Kooperation wurde vereinbart und findet statt.

Der Verkehrsclub Deutschland VCD hat seine Unterstlitzung zugesagt.
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1.3 Aufgabenstellung

Absicht und Inhalt des Konzeptes in der hiermit vorliegenden Uberarbeitung ist es,
die nachfolgenden Punkte zu konkretisieren:

m Analyse und Dokumentation der Ursachen und Zusammenhange zum besseren
Verstandnis der aktuellen Situation.

m Zielsetzungen flr Verbesserungen, Darstellung von Mangeln und Zielkonflikten.

m Konzeption, Priorisierung und Erlduterung von MaBnahmen unter dem
Gesichtspunkt einer maximalen Effektivitat hinsichtlich der gesetzten Ziele.

Damit waren die Voraussetzungen fir politische Entscheidungen Uber das weitere
Vorgehen geschaffen.

2 Ursachen und Zusammenhange

2.1 Das Gebiet

Das Gebiet wird begrenzt durch (im Uhrzeigersinn) Gneisenaustra3e, Sudstern,
Friedhdofe, GolBener StraBe, Columbiadamm und Mehringdamm. In Uberein-
stimmung mit dem Flachennutzungsplan Uberwiegt Wohnbebauung.

Es handelt sich um einen der am dichtesten bewohnten Stadtteile in Deutschland, in
zentraler Lage und sehr gut mit o6ffentlichen Verkehrsmitteln zu erreichen. Zwei
Aspekte sind daran bemerkenswert: Erstens ist es ein Quartier der kurzen Wege
und zweitens Ubersteigt die Nachfrage nach Parkplatzen permanent die verflgbaren
Flachen. Dies hat zur Folge, dass der Pkw-Bestand der Haushalte deutlich unter
30 % und damit ungewdhnlich niedrig liegt.

Die StraBen innerhalb des Gebietes sind keine VerbindungsstraBen des
Ubergeordneten StraBennetzes von Berlin. Die Geschwindigkeit ist flachendeckend
auf Tempo 30 beschrankt (Zone). Fur den Durchgangsverkehr stehen planmaBig die
drei tangierenden StraBenverbindungen der Stufe II (Gneisenaustrale,
Columbiadamm, Mehringdamm) zur Verfligung.
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Die BergmannstraBe ist in Hohe der Markthalle durch einen FuBgangerbereich
unterbrochen. Ihr westlicher Teil ist die zentrale Achse des Gebiets und gepragt von
einem engen Nebeneinander unterschiedlichster Nutzungen.

Stufe | igrofraumigs Strabenverhindung’

Stufe 1l [(Uksrgecrdrete Stralsmeerbincung

besonderz driliche S-alterverbindung
i noer Innenstadt)

— Stufa lll (grlliche Stralenverindung)

Erganzungsstraten (wWeitera Stralken von
besondarsr Badsutung)

Bild 1: Lage im Ubergeordneten StraBennetz (Auszug Planung 2015)
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2.2 Verkehrsstrome

Auf eine ausflihrliche Darstellung der haufig beschriebenen und vielfach aus eigener
Erfahrung bekannten Zustdnde des Verkehrs in der BergmannstraBBe soll an dieser
Stelle verzichtet werden. Beim motorisierten Verkehr und den Radfahrern sind
neben dem Quell- und Zielverkehr des Gebiets folgende Verkehrsstrome von
Bedeutung:

m Durchgangsverkehr, der vom Ubergeordneten StraBennetz auf die Verbindungen
Zossener StraBe — BergmannstraBBe und Zossener StraBe - FriesenstralBe, bzw.
die jeweilige Gegenrichtung ausweicht.

m Radverkehr auf der Gberbezirklichen Tangentialroute TR4 Dahlem - Biesdorf
entlang der Bergmannstrafe.

m Die Buslinie Nr. 341

Kfz-Durchgangsverke

# (incl. Quell- und Z

~<alff——fp  Kfz-Quell- und Ziglve

Linienbus

<} -==p> Radverkehr
(LI P FuBgénger

Bild 2: Wesentliche Verkehrsstrome

Binnenverkehr (innerhalb) des Gebiets spielt nur als FuBgangerverkehr eine Rolle.
Die Wege der FuBganger, auch des Quell- und Zielverkehrs, biindeln sich in der
BergmannstraBe (nach Osten hin abnehmend) und in der Zossener StraB8e Richtung
U-Bahnhof GneisenaustraBe (U7).
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2.3 Bedeutung der Zossener StraBe

Fur die heute zu beobachtenden Verkehrsablaufe hat der sudliche Teil der Zossener
StraBe strategische Bedeutung. Er bildet zusammen mit der westlichen Bergmann-
straBe und der FriesenstraBe eine Verbindung zwischen den U(bergeordneten
StraBen, die sich als sog. Schleichweg eignet.

Dies zeigt sich besonders, wenn die Knotenpunktszufahrten Mehringdamm /
GneisenaustraBe, die mit zeitweilig ,verminderter Verkehrsqualitat" bewertet sind
[SenStadt], Uberlastet sind.

Zu einer besonders vorteilhaften Verbindung fir den MIV wird die Zossener StraB3e
mit der Offnung der Axel-Springer-StraBe zur Leipziger StraBe, deren Planfeststel-
lung zum Zeitpunkt der Erstellung dieses Konzepts kurz bevorstand. Dabei wird das
Ostliche Zentrum Berlins direkter als bisher mit einer der bedeutendsten Radial-
straBen, der BundesstraBe B 96 Richtung Siden verbunden. Am einen Ende
befindet sich der Alexanderplatz mit den vorhandenen Zentrumsfunktionen, einer
zuklUnftigen Tiefgarage mit 600 Platzen und dem neuen Einkaufzentrum Alexa,
welches 1.800 (!) Tiefgaragenplatze zur Verfligung stellen will. Am anderen Ende
fuhrt die B 96 in Richtung Tempelhof, zur B 101, den Autobahnen A 100 und A 10
und in die Wohn- und Gewerbegebiete der Gemeinden im sudlichen Berliner Speck-
gurtel. Autofahrer, die sich intuitiv orientieren, finden sich auf diesem Wege im
Chamissokiez wieder.

Bild 3:
Auszug aus der
Verkehrsmengenkarte

Hervorhebungen:
Verlangerung der
Axel-Springer-StraBe,
Zossener-, Friesen-,
westliche BergmannstraBe

T
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3 Ziele

1. Um eine Verbesserung der Verkehrs- und Umweltsituation zu erreichen, muss
der motorisierte Verkehr verringert werden. Diesem Ziel sind Grenzen gesetzt
durch die grundsatzlichen Erfordernisse der VerkehrserschlieBung: Sicherheit und
Ordnung, Ver- und Entsorgung so wie die Aufrechterhaltung des OPNV.

2. Die MaBnahmen sollen der Lebensqualitit der Bewohner dienen und die
Interessen der Gewerbetreibenden berilicksichtigen. Hierzu ist ein weitgehender
Konsens anzustreben. Die individuelle Entscheidung der Bewohner Uber die
Nutzung eines privaten Kfz muss respektiert werden. Gleichzeitig gibt es weder
einen rechtlich berlindeten Anspruch noch besteht die Mdglichkeit, jedem
Bewohner einen Kfz-Parkstand im o6ffentlichen Raum zur Verfligung zu stellen.

3. Da die MaBnahmen mit o6ffentlichen Mitteln finanziert werden sollen, ist ihre
Umsetzung nur realistisch, wenn ein hohes MaB an Wirtschaftlichkeit erreicht
wird. Den Investitionen muss ein hoher Nutzwert gegeniber stehen, was konkret
heiBt: Es ist mit geringen Mitteln ein starker Effekt im Sinne der oben genannten
Ziele sicher zu stellen.

Eine Prazisierung der Ziele und eine L6sung der sich ergebenden Zielkonflikte
wird mit den nachfolgend strukturierten Grundsatzen erreicht (Bild 4):

FUNKTION
Verkehrs- ErschlieBung Verbindung Aufenthalt
mittel (Quell-, Ziel- und Binnenverkehr) (Durchgangsverkehr) Ruhender Verkehr
Sonstige Nutzungen
FuBgéanger Elementar, privilegiert, Sinnvoll, privilegiert, Kinderspiel: Sofern sicher
soweit fir die Sicherheit soweit fur die Sicherheit Okomarkt: Wie bisher
erforderlich auf Gehwegen erforderlich auf Gehwegen Gastronomie: Soweit Ful3-
gangerverkehr nicht behindert
Radfahrer Wichtig, privilegiert, Sinnvoll, privilegiert, Fahrradstellplatze: sinnvoll
auf der Fahrbahn, auf der Fahrbahn
reservierte Fahrstreifen
im Ausnahmefall
Pkw, Krad Anwohner: Berechigt Nicht akzeptabel Ruhender Verkehr: Im
Besucher, Kunden, Rahmen der Erschlief3ung,
Beschéftigte: soweit Platz verfugbar
Im Einzelfall akzeptabel
Lkw, Ver- und Entsorgung: Nicht akzeptabel Ausschlief3lich Be- und
Lfw Notwendig Entladen, moglichst in
(Lieferanten, Mullabfuhr), reservierten Zonen
Ausnahmen (Umzug)
Bus Sinnvoll, privilegiert Nur in Kombination Haltestellen: Sinnvoll
mit der Erschlieflung
(BVG)
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4 Konzept

Als zielfiihrend soll folgende Vorgehensweise umgesetzt werden:

Der starkste Strom des motorisierten Durchgangsverkehrs wird am stdlichen Ende
der Zossener StraBe unterbunden. Die damit erzielbare Reduzierung der
Verkehrsbelastungen kann kleinteilige MaBnahmen in der Bergmann- und
FriesenstraBe weitgehend Uberflissig machen.

Gleichzeitig sind Vorkehrungen zu treffen, flir den Fall, dass ein Ausweichen des
motorisierten Verkehrs in kleinere NebenstraBen stattfindet. Falls sich die
Belastungen in der Solms-, Nostitz- und HeimstraBe signifikant erhéhen sollten,
mussten flankierende MaBnahmen bereits vorbereitet sein, die unverziglich
umgesetzt werden kénnen.

e

Zentrale baulich gestaltete MaBnahme:
@ SchlieBung der Einmiindung der Zossener

StraBe in die BergmannstraBe flir den MIV \J

(offen fir BVG, Rad, Einsatzfahrzeuge —

und FuBganger).

@ @ Evtl. flankierende ordnungsrechtliche (verkehrsregelnde) \1

MaBnahmen zu Verhinderung von Schleichwegverkehr —_—

in der Solms-, Nostitz- und HeimstraBe.
(-

Bild 5: Konzept
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Gemessen an den Zielsetzungen sind folgende Vorteile des Konzepts besonders
hervorzuheben:

m Der notwendige Quell- und Zielverkehr des Gebietes kann nach wie vor auf
kirzestemm Wege die Ubergeordneten StraBen erreichen. Umwege, die im
Einzelfall entstehen kénnen, durften geringer sein als die Wege, die bereits heute
auf der Parkplatzsuche zurtickgelegt werden.

m Der wichtigste Knotenpunkt der FuBwegebeziehungen wird weitgehend frei vom
Kfz-Verkehr: Die Zossener StraBe kreuzen starke FuBganger-Verkehrsstrome von
der westlichen BergmannstraBe zur Markthalle, zum Marheinekeplatz und weiter
Richtung Sudstern. Gleichzeitig bundeln sich hier die Wege in Richtung U-
Bahnhof GneisenaustraBe.

m Die Fahrradroute TR 4 wird aufgewertet und sicherer.

Bild 6: Wirkungen
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5 MaBnahmen

Die zentrale baulich gestaltete MaBnahme ist die SchlieBung der Einmindung der
Zossener StraBe in die BergmannstraBBe flir den MIV. Sie bleibt gedffnet fir Busse
der BVG, Radfahrer, Einsatzfahrzeuge und FuBganger:

M =
e
.‘-—I s .

el

™ |

B3 ung o
frei

e~
BT | S I--*__"_I

-

Bild 7: Luftbild mit umgebauter Zossener StraBe

Der Bordsteinverlauf wird so geandert, dass der Bereich westlich der Markthalle
zum Gehweg wird. Eine Bordsteinabsenkung und Beschilderung gibt die Uberfahrt
fur Linienbus- und Radverkehr frei. FuBganger sind bevorrechtigt.

Die Details der MaBnahmen bedirfen einer technischen Planung und verstehen sich
insofern als Vorschlage, die die Machbarkeit des Konzepts plausibilisieren und zur
Fachdiskussion beitragen sollen. Zu klaren waren beispielsweise:
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m die genaue Lage der Bushaltestelle an der Markthalle

m die Vorfahrtregelung flr den Bus, im Zusammenhang mit einer mdglichen
Demontage der Lichtsignalanlage

m Die genaue Fihrung des Radverkehrs in der BergmannstraBe zwischen Zossener-
und FriesenstraBBe

Die flankierenden MaBnahmen sind bewusst hier nicht weiter konkretisiert. Sie
greifen in Bereiche ein, in denen bereits durch den damaligen Bezirk Kreuzberg
Veranderungen vorgenommen wurden (EinbahnstraBenregelungen um den
Marheinekeplatz, Unterbrechung BergmannstraBe und RiemannstraBe). Weiterflh-
rende Uberlegungen sollten mdglichst an das damalige Konzept anknipfen, anstatt
es zu revidieren.

6 Ausblick

Uber eine SchlieBung der Zossener StraBe muss voraussichtlich durch das Land
Berlin entschieden werden. Wesentlichen Einfluss hat dabei die Position des Bezirks
Friedrichshain-Kreuzberg, in dessen Verantwortung auch alle weiteren MaBnahmen
liegen.

Die Diskussion um den Verkehr in der BergmannstraBe und im Chamissokiez hat ein
Stadium erreicht, wo die Erforderlichkeit von MaBnahmen, deren ZweckmaBigkeit
sowie die technische und finanzielle Machbarkeit nicht mehr in Frage stehen sollten.
Der Mieterrat mochte mit diesem Konzept zur politischen Willensbildung auffordern
und Entscheidungen herbeiftihren.

Berlin, im September 2007

Rafael Steiner, Verfasser
Heinz Kleemann, Susanne Nagel Vorstand Mieterrat Chamissoplatz e.V
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