Die Zukunft der Bergmannstral3e

Die BergmannstraBe ist bekannt. Die Investoren méchten davon
profitieren. Schlumm, Logo, Bella Casa- die Liste der Geschiifts-
besitzer, die aus ihren Liden gedringt wurden, ist lang. Nun
soll die StraBe noch ein bisschen bekannter werden!

von Hans W. Korfmann

as hatte sich Frau Bergemann nicht trdumen lassen, dass

der sandige Weinbergsweg vor ihrem Hof einmal voller Ca-

fés und Geschafte sein wiirde, und dass auf diesem Weg,

den zu Regenzeiten kein Mensch benutzte, einmal téglich
9000 FuBganger, 6500 Autos und 5800 Fahrradfahrer vorbeikommen
wiirden! Dass er erst gepflastert und dann geteert wiirde, und dass
man sich eines Tages Sorgen dariliber machen miisste, wie die vielen
Menschen in diesem Durcheinander noch aneinander vorbei und mit-
einander auskommen sollen.

Doch 180 Jahre nach Frau Bergemann diskutieren Biirger und
Politiker lber die Zukunft ihres Sandweges. Die Diskussion begann im
Wasserturm an der KopischstraBe, wo sich schon seit Jahren die letz-
ten wehrhaften Kreuzberger versammeln, um ihren Bezirk gegen die
Willkiir des Fortschritts zu verteidigen. Dieses Mal ging es um die
FriesenstraBe, denn die Ureinwohner Kreuzbergs fanden keinen Schlaf
mehr in der StraBBe mit dem groben Kopfsteinpflaster, seit der Verkehr
zu- und die Tiefe des Schlafes altersbedingt abnahm.

Aus dem kleinen Kreis der Biirgerinitiative sLeiser Bergmannkiez«
wurde ein groBer Kreis, und als man sich Anfang des Jahres im Leib-
niz-Gymnasium traf, war die Politik bereits mit im Boot. Und wenn
man anfangs nichts anderes wollte, als den Verkehr in der Friesenstra-
Be zu reduzieren, diskutierten die Kiezkonservierer jetzt dariiber, das
historische Kopfsteinpflaster unter einer Asphaltdecke zu begraben,
die Zossener StraBe fiir den Verkehr zu sperren und die Bergmannstra-
Be zu einer verkehrsberuhigten »Begegnungszone« mit einer Fahr-
bahnbreite von schmalen 8 Metern zu machen.

Denn mit zwei Ampeln und Zebrastreifen, konstatierten die Poli-
tiker, sei eine Verkehrsberuhigung auf der 500 Meter langen Flanier-
meile zwischen Mehringdamm und Markthalle nicht zu bewirken. Die
Stimmung zwischen Autofahrern, Fahrradfahrern und FuBgangern,
zwischen bummelnden Touristen und eiligen Kreuzbergern, zwischen
eiligem Lieferverkehr und gemiitlichen Wochenend-Fahrern auf der
Suche nach Parkplétzen sei ldngst tiberreizt.

Selbst Oberbiirgermeister Miiller, sonst kein groBer Freund der
Entschleunigung, meldete sich zu Wort und sprach von einer gréBeren
»Attraktivitat der Stadt« , wenn man sich »nicht immer nur dem Auto
unterwirft« . Ruhe und Frieden aber sind nur ein vorgeschobenes Ar-
gument, Miiller geht es vor allem um Geld und um die Férderung eines
immer starker werdenden Wirtschaftsfaktors: des Tourismus. Und da
Kreuzberg mit seiner BergmannstraBe schon seit den 70er Jahren Tou-
risten aus aller Welt anzieht, schien das Projekt einer »Begegnungszo-
ne« hier gut platziert.

Man rechnete mit dem Widerstand der Autofahrer, ebenso wie
man den Zuspruch von Fahrradfahrern und FuBgéngern erwartete.
Doch bei der Informationsveranstaltung auf dem Flughafen Tempelhof
musste der Kreuzberger Multistadtrat Hans Panhoff feststellen, dass
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nicht nur die Autofahrer, sondern
auch die Wirte und Héndler im Sze-
nebezirk ihre StraBe lieber so belas-
sen wollten, wie sie gerade ist. Jo-
chen Ziegenhals, seit den Siebzigern
Besitzer des Café Atlantic, hat in
der StraBe Unterschriften gegen die
Umgestaltung gesammelt. »Von den
vielleicht 70 Laden, die ich besucht
habe, waren genau 2 dafiir. Sogar
Netto und Kaiser’s haben unter-
schrieben, und zwar nach Riick-
sprache mit der Geschaftsleitung.«

Es scheint, als hatte Jochen
Ziegenhals den eingeschlafenen
) Widerstandsgeist der Kreuzberger
wiederbelebt. »lch bin ja generell misstrauisch, wenn Leute von auBen
kommen und einem pl6tzlich sagen wollen, wo es langgeht. Und als
sich in unserer StraBe scheinbar niemand so richtig dafiir interessier-
te, was die eigentlich vorhaben mit dieser »Begegnungszone« , da
schlugen bei mir die Alarmglocken. Da bin ich eben mal hin zu den
Versammlungen...«

Die »von auBen«, das sind nicht nur weit entfernt sitzende Poli-
tiker, die vom Leben in der BergmannstraBe keine Ahnung haben, son-
dern auch die Bewohner der FriesenstraBe. »Diese Biirgerinitiative ist
eine Mogelpackung. Deren Hauptinteresse ist ja eigentlich nur die As-
phaltierung der FriesenstraBe, aber damit das klappt, winken sie alles
andere mit durch«, was die Politiker im Rahmen einer Verkehrsberuhi-
gung des Touristenviertels so vorhaben. »Aber diese MaBnahmen ma-
chen wenig Sinn. Es gibt genug andere StraBen, in denen wirklich
Handlungsbedarf besteht. Die hier funktioniert doch wunderbar.«

Ziegenhals empfahl zur Beruhigung der FriesenstraBe statt As-
phalt ein Tempolimit und einen Blitzer. "Wenn Ali ein paarmal 150
Euro bezahlen muss, wird er schon aufhéren, hier durchzurasen.« Da-
raufhin wurde Ziegenhals erkldrt, dass man keine verkehrstechnische,
sondern eine stadtebauliche MaBnahme ergreifen wolle. Ziegenhals
war es egal, wie man die MaBnahme nannte und aus welchem Topf sie
finanziert wurde. Er brachte es auf den Punkt: »Wollen Sie jetzt ei-
gentlich helfen oder nicht?«

Ziegenhals hat recht. Natiirlich kann man auch auf der Berg-
mannstraBe mit wenigen MaBnahmen, mit ein paar Schildern und
einem Blitzer, viel bewirken. Das ginge nicht nur schneller, sondern
wére auch weitaus giinstiger als die geplanten Umbauarbeiten mit
Verkehrsinseln, Blumenbeeten, Sitzgelegenheiten, kostenintensiven
Planungen durch Architekturbiiros. Aber die Politik will nicht. Sie
mochte das Geld aus dem EU-subventionierten Topf fiir stadtebau-
liche MaBnahmen nutzen. Geld, das sie dann weitergeben kann an
Stadtplaner, Architekten, Bauunternehmer. Das férdert die Wirtschaft.
Bringt Geld. Und Pluspunkte im politischen Lebenslauf.

Die wollen sich »unsere StraBe als Orden ans Revers kleben« ,
sagt Ziegenhals. Schon beim letzten Treffen im September 4rgerte er
sich dariiber, mit welcher Arroganz die Politik beschlieBt, »unsere
StraBe umzubauen« , ohne die Gewerbetreibenden iiberhaupt zu fra-
gen. »Gefragt wurden nur die Naturschiitzer, die Fahrradfahrer und
einige Anwohner. Dabei sind wir es gewesen, die Trddler, die kleinen
Laden- und Kneipenbesitzer, die diese StraBe in den Siebzigern zu
dem gemacht haben, was sie heute istl« Damit spricht Ziegenhals al-
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len, die an der StraBe arbeiten oder leben, aus dem Herzen. »lch wei3
nicht, warum man hier etwas dndern muss. Das funktioniert doch
wunderbar, das ist doch ldngst eine Begegnungszonel« , sagt Dietmar
Kirchhoff mit seinem kleinen Rucksackladen. »Die fahren hier doch
ohnehin schon alle ganz langsam und vorsichtig.«

Gegen kleine Verkehrsinseln, die zwischen den Parkplitzen in die
Fahrbahn reichen wiirden, hitte er nichts einzuwenden. »Ein paar Blu-
men, Holzbénke, einige neue Bdume« , das kénnte er sich vorstellen.
»Aber die MaaBenstraBe, das muss man sich mal ansehen! Jeder, der
hier auch nur ein Wort mitreden will, muss sich das einmal ansehen.
Ich war dreimal da, morgens, mittags, abends, und da saB kein Mensch
auf den Banken. So leer war diese StraBe friiher niel«

»Da haben Sie recht. Das ist wirklich absolut ungemiitlich. Was
kostet die hier?«, sagt ein alterer Herr und deutet auf die Aktentasche
unter seinem Arm. »Diese Drahtbinke ohne Lehne, mitten auf der
StraBe, da setzt sich doch kein Mensch hin. Gliickliche Menschen sit-
zen immer nur auf den hiibschen Zeichnungen der Architketen.«

»135 Eurol«, sagt Kirchhoff, und fahrt fort: »lch bin ganz einfach
gegen solche kiinstlichen Gebilde. In der Bergmann ist auf natiir-
lichem Wege etwas entstanden, ein Miteinander von Autofahrern,
FuBgangern, Fahrradfahrern, Stiihlen und Tischen. Diese StraBe hat
Flair, die funktioniert. Und da zeigen die uns auf der Veranstaltung
einen Film mit gestellten Szenen, in dem ein Kind fast vom Auto iiber-
fahren wird. Dabei ist hier noch nie jemand ums Leben gekommen.«

»Das ist pure Geldverschwendungl«, sagt der Mann mit der Ak-
tentasche. »Nicht die Tasche, die MaaBenstraBe! 700.000 Euro hat die
gekostet. Ich bin Lehrer, und bei uns in der Schule funktionieren nicht
einmal mehr die Toilettenl«

»Sehen Sie sich mal den Lehniner Platz anl«, schaltet sich eine
Frau aus Charlottenburg ein, die samstags in die Markthalle einkaufen
geht. »Alles nur noch Beton! Friiher waren da Rosen! Aber die miisste
man pflegen, da brduchte man Gértnerl« Die Diskussion scheint nicht
nur Kreuzberger zu beschéftigen. Sie bewegt die Gemiiter aller. Denn
es geht um die Arroganz der Politik.

»Niemand hatte etwas dagegen, wenn hier ein paar Autos weni-
ger fahren wiirden. Aber die wollen die StraBe dicht machen. Und
dann so tun, als hdtten sie uns in die Entscheidung mit eingebunden.
Dann diirfen wir sagen, ob die Blumenkasten rot oder blau sein sollen.
Ich will aber nicht eingebunden werden, ich will das alles iiberhaupt
nichtl«, sagt Kirchhoff.

»Am Ende kommen doch nur wieder Waschbetonkiibel mit Ge-
ranien drinl,, sagt die Verkduferin des Indienladens nebenan. Und
auch Petra Kdckeritz vom Fotoladen ist gegen eine Schmalspur fiir
Autos. Seit vor der Halle die Parkpldtze kostenpflichtig geworden sind,
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parken viele schnell mal in der zweiten Reihe, um kurz etwas zu erle-
digen. Aber die zweite Reihe war hier in der StraBe nie ein groBes
Problem. Man gewdhnte sich daran. »Die fahren doch schon seit
zwanzig Jahren langsam hier, das war schon immer ‘ne Flaniermeile.«

Gefahrlich geworden sind lediglich die Fahrradfahrer, die in der
BergmannstraBe ldngst schneller als die Autofahrer sind und hinter
der FriesenstraBe auf einen Radweg einlenken, der nur noch durch
einen grauen Streifen auf dem Pflaster vom FuBgsngerweg getrennt
ist. »Das ist eine echte Unfallgefahr, da ist wirklich Handlungsbedarfl«

Doch es geht der Politik nicht darum, zu helfen. Sie méchte bau-
en. Sie méchte Geld ausgeben und Geld verdienen. Trotz des breiten
Widerstandes und verniinftiger Gegenargumente. Und damit sich nie-
mand libergangen fiihlt, hat Stadtrat Panhoff bei der letzten Veran-
staltung gesagt: »lch werde Sie alle noch einmal einladen.« Um sie
noch ein bisschen mitreden zu lassen, und um am Ende sagen zu kdn-
nen, sie hatten doch mitentschieden.

Deshalb traf man sich am 19. November noch einmal am Ort des
Geschehens, in der BergmannstraBe Nummer 5. Es fehlte keiner von
der BergmannstraBenprominenz, sie waren alle da. Die Politik - vor-
sichtshalber gleich zu viert - sah sich einer breiten Allianz skeptischer
Geschéftsinhaber gegentiber. Inmer wieder musste der Stadtrat beto-
nen, dass er es »wirklich ernst« meine mit der Biirgerbeteiligung. Wirk-
lich zu glauben schien das niemand. Erst recht nicht, als der Stadtrat
ungehalten wurde, nur weil im Publikum jemand ausrechnete, dass der
Umbau mit etwa 2 Millionen zu Buche schlagen, und dass man da
doch schon einen Kostenplan haben miisse. »Sie wollen in sechs Mo-
naten bauen und wissen noch nicht, wieviel Geld Sie dafiir zur Verfii-
gung haben? Tut mir leid, das glaube ich Ihnen nicht, Herr Panhoffl«
Aber auch die Frage, wieviel dieser Gelder auf Planungen und wieviel
auf Blumentdpfe verwendet werde, blieb unbeantwortet.

Immer, wenn konkrete Zahlen gefordert wurden, war man auf
dem Podium verlegen. Nicht einmal eine Unfallstatistik fiir die Berg-
mannstraBe konnte man vorlegen. Obwohl| Geldchter und Gemurmel
immer lauter wurden, appellierte der Stadtrat unverdrossen an seine
Kreuzberger, smitzumachen.« Noch einmal betonte er, wie ernst er es
meine mit der Biirgerbeteiligung. Und wenn tatsichlich niemand
einem Umbau zustimme, dann wiirde eben auch nicht umgebaut.
Jetzt glaubte man ihm noch ein bisschen weniger.

Denn es ist klar, dass dieser Fall niemals eintreten wird. Natiirlich
werden bei den vielen Vorschldgen, die im Internet eingehen, auch
einige auch solche dabei sein, die den Planern entgegegen kommen.
Die womdglich denen der Architekten sogar tauschend zhnlich sind.
Die womdglich sogar ihre eigenen sind. Wer kénnte das je kontrollie-
ren? Demokratie im Internet ist schwer zu verwirklichen.

Doch nicht nur beim »Dialog im Netz«, schon im Saal und unter
den Augen der Offentlichkeit begannen die Politiker mit dem aussor-
tieren unliebsamer Vorschldge. »lch habe genau gesehen, bei welchen
Vorschldgen Sie sich Notizen gemacht haben, und welche unberiick-
sichtigt wurdenls, bemerkte eine aufmerksame Beobachterin.

Und einer, der nicht mehr zu Wort kam - denn »wir haben nur
noch 20 Minuten« - murmelte zu seiner Nachbarin: Was die uns hier
als Demokratie verkaufen, das kommt mir vor wie ein Almosen, das
man uns hinwirft. Da, da habt ihr was zum mitbestimmen! Wenn die
es ndmlich ernst meinen wiirden mit der Biirgerbeteiligung, wenn die
wirklich wissen wollten, was wir wollen, dann hitten sie den Mumm,
die entscheidende Frage zu stellen: Wer maochte, dass die StraBe ein-
fach so bleibt, wie sie ist? Das wiaren ndmlich alle hier im Saal.« ®
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